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Wprowadzenie

Przepisy techniczno — budowlane
Planowanie tras dla pieszych
Projektowanie drog dla pieszych
Projektowanie przejs¢ dla pieszych

DO0D00

Opracowano na podstawie projektu Wytycznych projektowania infrastruktury dla pieszych
opracowanych w ramach prac Konsorcjum w Sktadzie: Politechnika Krakowska, Politechnika

Warszawska, Politechnika Gdanska, Politechnika Wroctawska, Transprojekt Gdanski i Transprojekt
Warszawski na zlecenie Ministra Infrastruktury
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Zagrozenia:

»(0d wielu lat liczba pieszych jako ofiar Smiertelnych wypadkdw drogowych w Polsce jest najwieksza wsrod o

krajow UE, a wigkszo$¢ wskaznikow bezpieczenstwa ruchu pieszego jest najgorsza. m

»Zagrozenie utraty zycia przez pieszego jako uczestnika ruchu drogowego w Polsce jest dwukrotnie wigksze -
niz w Czechach, czterokrotnie wieksze niz w Niemczech i ponad pieciokrotnie wieksze niz w Szwecji, a na -
przejsciach dla pieszych jeszcze gorze;. e

»Duze zagrozenie wypadkami z udziatem pieszych wystepuje na ulicach w powiatach grodzkich oraz na e

drogach w powiatach ziemskich, najbardziej niebezpiecznymi miejscami dla pieszych sg jezdnie

(systematyczne zmniejszanie) i przejécia dla pieszych (brak postepu w ostatnich latach). Miara ocenybezpieczeistwa | 2016tk
. P Polska Niemcy  Czechy  Szwecja
Wyzwania: ——
Liczba ofiar $miertelnych LZp (of./rok) 868 500 130 42
UBiorgc pod uwage duzg skutecznos¢ stosowanych zasad ruchu i rozwigzan infrastrukturalnych Uddstpiesych ofarémiereinyh UZp(%) 293 156 203 82
umozliwiajgcych poruszanie sie pieszych na drogach i ulicach wielu krajéw UE (Szwecja, Holandia, Niemcy), Wekainkofiarémierténych  Ogélem 228 60 123 42
nalezy podja¢ dziatania polegajace na: Wep ot/ mim ) Paiis 65 027 27 09
» zmianie zasad poruszania si¢ pieszych po drogach i ulicach w Polsce (zwigkszenie priorytetu dla .
pieSZyCh), EEE - Ofiary smiertelne
> stosowaniu wiekszej liczby rozwigzan infrastrukturalnych i organizacyjnych w tym rozwigzan o '\\- !
alternatywnych (np. przejécia sugerowane). e SN T

)))))

UBiorgc od uwage duzy udziat wypadkow i ofiar wypadkdw na jezdniach drog i przejsciach dla pieszych, nalezy
podja¢ zdecydowane dziatania polegajace na:
» rozszerzeniu dtugosci odcinkow drog zamiejskich z separacjg pieszych od pojazdow,
» stosowaniu stref ruchu z matg predkoscig dopuszczalng w miastach,
» zmianie zasad poruszania sie pieszych po przejsciach dla pieszych (wigkszy priorytet) i stosowaniu e |
innych alternatywnych w stosunku do przejscia typu ,zebra” urzadzen dla pieszych. 3

Ofiary émiertelne Fp (ofiar/ rok)
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POZIOM

USTAWY

Ustawa Prawo Budowlane
Ustawa o drogach publicznych
Inne

ROZPORZADZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY
Przepisy techniczno -budowlane dotyczace drog

1) warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie
2) warunki techniczne uzytkowania drég.
Inne

Poziom Il

DOKUMENTY REKOMENDOWANE PRZEZ MINISTRA INFRASTRUKTURY
Zbior wytycznych projektowania drég
Zbior wytycznych projektowania obiektow drogowych

Poziom Il

DOKUMENTY PRAWA LOKALNEGO
Wytyczne, instrukcje, katalogi, przyktady dobrej praktyki opracowane przez
zarzady drogowe, samorzady lokalne, stowarzyszenia zawodowe

Przepisy techniczno-budowlane

§ 2. 1. Przepisy rozporzadzenia stosuje si¢ do budowy,
przebudowy lub uzytkowania drég publicznych lub drég, ktore
zostang zaliczone do jednej z kategorii drog publicznych na
podstawie przepiséw o drogach publicznych. ......

§ 3. Wiedza techniczna dotyczaca projektowania, budowy,
przebudowy 1 uzytkowania drég jest zawarta w szczegdlnosci:

1) we wzorcach 1 standardach rekomendowanych przez
ministra wlasciwego do spraw transportu na podstawie
przepisdw o drogach publicznych;

2) w Polskich Normach.

§ 6. 1. Droge projektuje, buduje lub przebudowuje si¢ w sposob
zapewniajacy bezpieczenstwo 1 sprawnos$¢ ruchu drogowego
wszystkim uzytkownikom, dla ktorych jest przeznaczona.

§ 7. Decyzje dotyczace projektowania, budowy, przebudowy lub
uzytkowania drogi podejmuje si¢ na podstawie danych o ruchu
drogowym, uwzgledniajgc analiz¢ kosztow 1 korzysci w cyklu
jej zycia.

i POLSKI KONGRES
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Z=r Przepisy techniczno - budowlane sl

GDANSKA
WZORCE | STANDARDY W DROGOWNICTWIE - PROCEDOWANE

WRD-00

WRD-10 Sie¢ drég i ruch drogowy

WRD-20 Odcinki drég

WRD-30 Skrzyzowania i wezly

WRD-40 Infrastruktura dla pieszych i roweréw

WRD-41 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych

WRD-41 1  Czes¢ 1: Planowanie tras dla pieszych

WRD-41 2  Czesc¢ 2: Projektowanie drég dla pieszych

WRD-41 3  Czes¢ 3: Projektowanie przejs¢ dla pieszych

WRD-41 4 Czes¢ 4 : Projektowanie oswietlenia przejs¢ dla pieszych
WRD-50

WRD-60 Nawierzchnie drogowe i geotechnika

WRD-70

WRD-80 Utrzymanie drég
WRD-90 BIMi narzedzia cyfrowe 5
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DROGOWY

WZORCE | STANDARDY W DROGOWNICTWIE - przygotowywane

LP.

Lista proponowanych opracowan:

Wytyczne wykonywania pomiaréw, analiz i prognoz ruchu drogowego

Wytyczne projektowania odcinkéw drog zamiejskich. Czes¢ 5: Uspokajanie ruchu

Wytyczne projektowania ulic

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania zjazdéw, wyjazdéw oraz wjazdéw na drogach zamiejskich i ulicach

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania urzadzen do odwodnienia drég zamiejskich i ulic

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania urzadzen do oswietlenia drég zamiejskich i ulic

Wytyczne projektowania, realizacji i utrzymania infrastruktury transportu zbiorowego

OINOO(O|BR|WIN|—

Wytyczne projektowania drogowych obiektow inzynierskich

(]

Wytyczne projektowania arterii wlotowych do miast

-
o

Wytyczne sterowania ruchem na ulicach i drogach zamiejskich

-_—
-_—

Wytyczne ksztattowania i utrzymania otoczenia drog

N
N

Wytyczne ochrony Srodowiska w drogownictwie

-
w

Wytyczne projektowania i utrzymania skrzyzowan z drogami szynowymi

—
N

Wytyczne uspokojenia ruchu na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci

-
(63}

Wytyczne projektowania Miejsc Obstugi Podréznych

N
(o)}

Wytyczne zarzadzania infrastrukturg drogowg

-_
N

Metody obliczania przepustowosci i oceny warunkow ruchu skrzyzowar drogowych

-
(0]

Metody prognozowania miar brd na drogach i ulicach

-
©

Wytyczne analizy kosztéw zycia nawierzchni drogowych

N
()

Wytyczne organizacji ruchu na czas budowy

N
-

Wytyczne utrzymania zimowego

N
N

Wytyczne utrzymania i eksploatacji drég publicznych

N
w

Katalog powtarzalnych elementéw drogowych

N
o

Katalog wzmocnien i remontéw nawierzchni drogowych
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Analizujgc przyktady planowania urzadzen dla pieszych w wielu

regionach i miastach na catym Swiecie nalezy zwrociC uwage na A—
nastepujace elementy procesu planowania tych urzadzen:

» miejsce w dokumentach planistycznych, ‘-

» proces planowania,

» zasady planowania. -'
Proces wieloetapowego planowania tras dla pieszych obejmuje _v
nastepujace etapy:

» Etap 1. Ocena stanu istniejgcego

» Etap 2a. |dentyfikacja gtownych generatoréw ruchu pieszego, Etap
2b. Okre$lenie ,zlewni” ruchu pieszego - *

> Etap 2c. Klasyfikacja tras dla pieszych

> Etap 3. Audyt podstawowej sieci tras dla pieszych Transport for London, London,
zidentyfikowanych w ramach 2 etapu o , AT Y

> Etap 4. Programy poprawy funkcjonowania istniejacych tras dla SHRD RRSS
pieszych

> Etap 5. |dentyfikacja nowych tras dla. |

» Etap 6. Monitorowanie obejmuje obowigzek sprawdzania A R
funkcjonowania infrastruktury dla pieszych 'm0 A T

019.

'NACTO:, New York 2020
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W duzych miastach przyjmuje sie rdzne strategie planowania rozwigzan dla pieszych, ktore

obejmuja;

» podejScie obszarowe, z uwzglednieniem zroznicowanych rozwigzan w zaleznosci od
gestosci ruchu pieszego: w skali catego miasta, w skali stref lub dzielnic oraz rozwigzania
lokalne,

» podejscie korytarzowe,
> istotne generatory ruchu pieszego,
» podejscie mieszane.
. . . - E . . . AR _—“.I < @ ﬁaling!;gm
I S e Klasyfikacja tras dla pieszych w Hertfordshire County g il TN 7
Klasa trasy e ., . — :
dia pieszych Charakterystyka Srednie natezenie ——1 i %,fF’ )
1(a) | Obszary Bardzo ruchliwe obszary miast z duzym udzialem przestrzeni Klasa trasy dla pieszych | dobowe pieszych Uwagi e B
prestizowe publiczne] i uzytkowego wyposazenia ulicznego Nm(OSOb/ dobe) | B pmmenn ; :L——
g aR R \|
1 T@sy Trasy 0 duzym natezem'u ruchp, (uthlwe miejskie centra handlo- 1 Plerwszorzqdne 5000 & Wi ' 3
pierwszorzedne | we i biznesowe oraz glowne ciggi piesze Do L4 f o
’ (i
2 | Trasy Trasy o rednim obciazeniu ruchem pieszym, prowadzone przez 2 | Glowne 1000 - 5000 :;“»’ i e
drugorzedne obszary lokalne, Iaczace glowne trasy miedzy sobg oraz istotne i . } R T Lo% -
generatory ruchu (lokalne centra handlowe itp.) 3 | Umiarkowanego 250-1000 | domy opiekd, domy pobytu dziennego, 4 o SRR el
: AR : Ll | Senencars,
3 | Trasy lokalne Potquenig lokalne prowadzace przez obszary miejskie i ruchliwe wykorzysmla placowkl SIUZby zdrowia )’ £ 7 ; o
i e o 4 | Standardowe 100- 250 ] ¢ ! s s §
4 | Dojscia lokalne | Trasy o malym ruchu, wzdluz krtkich drog osiedlowych i pola- : — : .- .
czenia do glownych tras i $lepych zautkow 5 | Malego wykorzystania <100 obszary zamiejskie, trasy malo uzywane | Belfin gham, 2012 s
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Cel wytycznych:

» skoordynowanie rozwoju i poprawa jakosci infrastruktury dla ruchu pieszych,

» Ujednolicenie procedur i standardow planowania i projektowania infrastruktury
przeznaczonej dla ruchu pieszych,

» utatwienie wspotpracy jednostek planistycznych i projektowych z zarzadcami drog
odpowiedzialnymi za infrastrukture przeznaczong dla ruchu pieszych.

Zakres wytycznych:

» Ogolne warunki ksztattowania infrastruktury tras dla pieszych

» Dane o ruchu dla potrzeb planowania i projektowania infrastruktury dla pieszych
» Struktura sieci tras dla pieszych

» Planowanie sieci tras dla pieszych

» Ocena istniejacej i planowanej infrastruktury dla pieszych

» Okreslenie popytu na ruch pieszy

» Opracowanie planu sieci tras dla pieszych

>

Wytyczne
projektowania
infrastruktury dla
pieszych

Czes$c 1:
Planowanie sieci
tras dla pieszych

WR-D-41-1
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Struktura tras dla pieszych

1. Korytarze i strefy ruchu

2. Kategorie funkcjonalne tras dla pieszych
3. Klasy techniczne tras dla pieszych

Propozycja zasad organizacji ruchu pieszego dotyczace m.in.:

|.  Podziatu przestrzeni ulicznej na jezdnie i chodnik

|l. Stosowania wyznaczonych przej$¢ dla pieszych

IIl. Stosowania alternatywnych urzadzen utatwiajacych przekraczanie drogi

IV. Wprowadzania rozwigzan lub urzadzen wymuszajacych uspokojenie
ruchu

V. Stosowania znakow ostrzegawczych urzadzen i rozwigzan
wymuszajgcych uspokojenie ruchu.

Predkosc pojazdow [km/h]

90

80

70

60

50

40

30

20

10

Korytarz ruchu
poza terenem zabudowy

Korytarz ruchu

\ na terenie zabudowy
\ abanmi Obszar zabudowany
‘@3 Obszar lub Strefa 40

; :F_ Strefa 30

Strefa zamieszkania
2
®. Strefa wspotdzielona,
Strefa dla pieszych \

_II-___- Priorytet dia pieszych
Korytarze ruchu zapewniajg standardy obstugi ruchu samochodowego:

Strefa 40

Strefa 30 4 na granicy  na odcinkach ulic o wysokim v/
strefy natezeniu ruchu pojazdéw

Strefa zamieszkania v X v v

Strefa wspétdzielona  x v

Strefa piesza X - - -

v'  Stosuje sie, * w zalezno$ci od natezen ruchu pieszego i kotowego, X — nie stosuje sie, ,,-”

» przy niskim priorytecie dla pieszych
> tworzone wzdtuz drég uktadu podstawowego (klasy GP, G i Z),
> predkosci dopuszczalnej V,,= 50 - 90 km/h.

Strefy ruchu:

X
» zapewniajg niepetny lub petny priorytet dla pieszych, w
X zaleznosci od wprowadzonych ograniczen dla ruchu pojazdow
- » Zzlokalizowane sg na terenach zabudowy,
nie dotyczy > tworzone sg w uktadzie drog klasy Li D (typy Lm i Dm).
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Struktura sieci tras dla pieszych
1. Korytarze i strefy ruchu
2. Kategorie funkcjonalne tras dla pieszych |

Kryteria podziatu tras na kategorie:

» charakter powigzan

» dominujacy udziatu rodzaju pieszych . . B

Kryteria podziatu tras klasy techniczne: - Tiaga WelolrkeyaPy —> Klasa P-rasa podstawoua
» rodzaj obszaru
> natgzenie ruchu pieszych L Trasa ransportowa Pr - b KlasaPu- rasa uzupehiajaca

/ Trasa szkolna Pus [Prs /+ — Klasa P - dojScie

/ Trasa dla 0s6b z niepetnosprawnosciami Pu Pry /+

-% Trasa rereacyna Pr ‘

11
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Ocena istniejacej i planowanej infrastruktury dla pieszych

v \

: 1
Zakres analiz: ACZ
2.

Miasto Dzielnica Obszar

Zab ,m-;--\'lﬂlhr»'va-
JelitkowoTysiaclecia

Okreslenie kontekstu oceny
Charakterystyka i ocena

istniejacej infrastruktury dla pieszych
Charakterystyka i ocena

planowanej infrastruktury dla pieszych

Nalzy okresli¢:
» Granice analizowanego obszaru
» Cel i zakres prowadzenia analiz

Granice obszaru powinny pokrywac sie z granicami analizowanej jednostki funkcjonalnej lub administracyjnej z uwzglednieniem obszaru wptywu
istniejacych lub planowanych generatordw ruchu pieszego.

Mozliwe cele prowadzenia analiz:
1) usprawnienie istniejacego systemu obstugi analizowanego obszaru infrastrukturg dla pieszych, wowczas bierze sie pod uwage tylko stan istniejgcy,
2)opracowanie planu podstawowej sieci tras dla pieszych na niezagospodarowanym jeszcze terenie, wowczas bierze sie pod uwage stan planowany,

3) usprawnienie istniejacego systemu obstugi infrastruktura dla pieszych i jej rozwoj na nowych, niezagospodarowanych terenach, wowczas bierze sie pod
uwage stan istniejacy i stan planowany.
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Ocena istniejacej i planowanej infrastruktury dla pieszych °Wj=°zf::27:;r;/:z:7m'”e‘""‘%

Zakres analiz: = .

1. Okreslenie kontekstu oceny
2. Charakterystyka i ocena istniejgcej infrastruktury dla pieszych
3. Charakterystyka i ocena planowanej infrastruktury dla pieszych

- 120 - 500

Czynniki podlegajace ocenie:

poziom obcigzenia ruchem pieszym analizowanego obszaru
funkcjonowanie istniejacej infrastruktury dla pieszych
wielko$¢ ruchu kotowego i pieszego

warunki ruchu pieszego

bezpieczenstwo ruchu pieszego

SN NN NN

poziom wyposazenie infrastruktury transportowej w infrastrukture
dla pieszych

v jakos¢ infrastruktury dla pieszych

v dostepnos¢

v’ organizacja ruchu pieszego

Wyniki prezentuje si¢ w formie graficznej wskazujac na miejscai g% « =  — .
bariery krytyczne z punktu widzenia prowadzonych ocen. | - P g " UrzgilDozoiig,

- D

Technicznego

13
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Okreslenie popytu na ruch pieszy
Zakres prac
1. ldentyfikacja generatorow i obszaréw koncentracji ruchu pieszego

2. Opracowanie map dostepu do gtdwnych generatordw ruchu pieszego
3. Okreslenie podstawowych kierunkow przemieszc

Wartos¢ promienia kota Rdp wyznaczajacego
izolinie dojscia do analizowanego obiektu mozna
okresli¢c za pomocg wzoru:

.
e,
",
.
.,

Generatory

PO

i,
e

9dzie: Yzoognsg‘;«;" f‘ ,

e

: . Ob: ,_r;‘doiacia do obiektéw "\"
Rdp - promien izolinii dostepu do obiektu generujgcego ruchu pieszy z wybranego punktu na
analizowanym obszarze mierzony jako odlegtos¢ w linii prostej pomiedzy wybranym punktem i
obiektem generujgcym ruchu pieszy [m],

Ldp — odlegto$¢ dojscia do obiektu generujacego ruchu pieszy z wybranego punktu na analizowanym
obszarze po wybranej trasie dla pieszych [m] Wdp — wspotczynnik wydtuzenia drogi dla pieszych

14
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Opracowanie planu sieci tras dla pieszych
Zakres prac:

1. Identyfikacja brakujgcych lub wymagajacych usprawnien elementow istniejgcych tras dla pieszych
2. Opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych

3. ldentyfikacja korytarzy i stref ruchu

4. Wstepny dobor elementdw liniowej infrastruktury dla pieszych

5. Wstepny dobdr obiektow i urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych

6. Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

/. Og‘)raccoyvanie finalneqqolar]q rozwoju sie;a_c.i_‘tras_dla pieszych

3
— . H
goreshs ) \ s \
% 3 3 oy O H < & \ " Ay
R 2 3 t \ v
2 % 3 % H \ ’ -
. TE % = 5 9% — "l
8 gl \
. t0 \

o v e o ¢ G o 5 o

“Plg(nOWanie brakujacych elementéw Ao \‘J“ ‘ Natezenie i motywacje

\ \\ ‘Przypicsar'\'i,e kategorii

15
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Opracowanie planu sieci tras dla pieszych
Zakres prac:

|dentyfikacja brakujacych lub wymagajacych usprawnien elementow istniejacych tras dla pieszych
Opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych

|dentyfikacja korytarzy i stref ruchu

Wstepny dobor elementow liniowej infrastruktury dla pieszych

Wstepny dobdr obiektow i urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych
Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

Op_(acowanie finalnego planu rozwoju sieci tras dla pieszych

\ :
\ 3 \ % i
% \ . X 5% | : e 22 / : ‘ ; ' :
" i © : vy i t o3 [ e by ; 3 o O : 7 \
R § } ! \s ; . : :
% (o Je i ‘e ] % R =
\ E, éiﬂ = . < : { 3 : :
\ 4 : :
s 0 (35 (22} o~ ¥ : i - - 7 V." - :
3 - e 2 N 3 L .
\ ) W ¥ \ Gy
I\ =) ™Y A % -
\ e . L l‘ ° e
§ \ & \ ‘ N
' 1
B)

N ke o=

\ _Przypisanie klas

16



2o Planowanie tras dla pieszych i

GDANSKA

Opracowanie planu sieci tras dla pieszych
Zakres prac:
1.

o B wd

6.
/.

Podstawowymi kryteriami doboru urzadzen liniowej infrastruktury dla pieszych moga byc:

W doborze infrastruktury punktowej takiej jak sugerowane przejScia dla pieszych,
przejscia typu zebra, przejscia z sygnalizacja swieting lub przejscia bezkolizyjne nalezy
postugiwac innymi kryteriami, gtdwnie klasa drogi i predkos$cig dopuszczalna.

» rodzaj obszaru, gestosci zabudowy, klasa i typ drogi
» rodzaj obszaru, natezenia i predkosci ruchu samochodowego na drodze

|dentyfikacja brakujacych lub wymagajacych usprawnien
elementow istniejgcych tras dla pieszych

Opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych
|dentyfikacja korytarzy i stref ruchu

Wstepny dobor elementow liniowej infrastruktury dla pieszych
Wstepny dobor obiektow i urzadzen

punktowej infrastruktury dla pieszych

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

Opracowanie finalnego planu rozwoju sieci tras dla pieszych

WRD-41.1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych.

17



%% Pplanowanie tras dla pieszych Ly

GDANSKA

Legenda

granica obszaru

Opracowanie planu sieci tras dla pieszych

Zakres prac:

1. ldentyfikacja brakujacych lub wymagajacych usprawnien

elementow istniejacych tras dla pieszych

Opracowanie projektu planu rozwoju sieci tras dla pieszych

|dentyfikacja korytarzy i stref ruchu

Wstepny dobor elementow liniowej infrastruktury dla pieszych

Wstepny dobor obiektdw i urzadzen punktowej infrastruktury dla pieszych
Przeprowadzenie konsultacji spotecznych

Opracowanie finalnego planu rozwoju sieci tras dla pieszych

Whioski wynikajace z wstepnego uktadu tras dla pieszych wraz z istotnymi
wnioskami z konsultacji spotecznych powinny stanowi¢ podstawe sformutowania
wynikowego planu rozwoju sieci tras dla pieszych, ktéry powinien zawierac:

» mapy sieci tras z ich klasyfikacja,

» zasady etapowego rozwoju tras,

» wymagania projektowe dla kluczowych tras dla pieszych (syntetyczny opis, zbior
wymaganych parametrow trasy: kategoria funkcjonalna i klasa techniczna trasy,
potozenie trasy wzgledem jezdni, niezbedna szerokoSc pasa terenu
wymaganego do budowy trasy, wielko$¢ prognozowanego ruchu pieszego i
kotowego sposdb pokonywania barier (wiadukty, tunele, przejécia dla pieszych)

itp.

: =mn wam toOrykolejowe
= a torytramwajowe
drogi gtowne
drogi zbiorcze
Siec tras dla pieszych

Klasyfikacja techniczna:

podstawowe

semmmmmm—  UZUpEtnizj3ce
-~ dojicia

Infrastruktura punktowa:

. Wazniejsze przejscia

. Tunele, wiadukty
o

oo

WRD-41.1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. 18



POLITECHNIKA
GDANSKA

Projektowanie drog dla pieszych

POLSKI KONGRES
DROGOWY

Gtownym celem wytycznych jest ujednolicenie zasad projektowania, wykonywania i
utrzymania obiektow oraz urzadzen liniowej infrastruktury dla pieszych.

W sktad wytycznych wchodza;

coooopoood 00o0o

Charakterystyka infrastruktury liniowej i jej elementow
Wymagania ogolne i procedura projektowania
Prace przygotowawcze

Projektowanie parametrow geometrycznych drogi dla pieszych w przekroju
poprzecznym

Dobor szerokosci drogi dla pieszych i je] elementow
Projektowanie drogi dla pieszych w planie i profilu
Dostosowanie innych elementow drog do wymagan dla pieszych
Urzadzenia obstugi piesze] obiektow

Obiekty matej architektury i zielen

Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu pieszego
Systemy prowadzenia pieszych ze szczegolnymi potrzebami
Obiekty i urzadzenia towarzyszace

Ocena funkcjonowania i utrzymanie urzadzen infrastruktury liniowej dla pieszych

Wl Wytyczne
projektowania
infrastruktury
dla pieszych

Czesc 2:
Drogi dla pieszych

Wzorce i standardy
rekomendowane przez

Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-41-2
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©2% Projektowanie drog dla pieszych =L

GDANSKA

1. Charakterystyka

2. Elementy podstawowe tras dla pieszych :
3. Elementy wyposazenia tras dla pieszych -

Droga dla pieszych (DP) jest podstawowym elementem trasy dla pieszych przeznaczonym do -y

ruchu pieszych (chodnik lub Sciezka dla pieszych). ' S0 g
Chodnik (CH) - przestrzen do poruszania sie i pobytu pieszych pomiedzy jezdnia, a zabudowa o, | 5 -
(granicami poses;ji), zlokalizowang wzdtuz jezdni drogi zamiejskiej lub ulicy. Chodnik zapewnia Pas bytorony -
bezpieczna, komfortowa przestrzen przebywania i dostepnos¢ w kazdym miejscu dla wszystkich
0s0b. {
Sciezka dla pieszych (SP) to rodzaj drogi dla pieszych, o standardzie nizszym niz chodnik,
stosowana gtownie w obszarach zamiejskich albo w obszarach miejskich poza ulica, na trasach
uzupetniajacych i trasach dojscia do obiektow, tam gdzie ze wzgledu na trudne warunki terenowe
nie moze by¢ zastosowany chodnik.

Pas ruchu dla pieszych (PRP) - to pas drogi dla pieszych wolny od przeszkod, przeznaczony
wytgcznie do ruchu pieszych.

Pas obstugujacy (POB)- to cze$¢ drogi dla pieszych potozona pomigdzy pasem ruchu dla
pieszych i granicg zabudowy.

Pas buforowy (PB)- to cze$¢ drogi dla pieszych oddzielajaca pas ruchu dla pieszych od jezdni,
moze skiadac sie z czesci uzytkowej i czesci techniczne;.
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POLITECHMNIKA
GDANSKA

Projektowanie drog dla pieszych

POLSKI HONCRES
DROGCOWY

Prace przygotowawcze

1. Ustalenie wymagan planistycznych i spotecznych

2. Zebranie danych do projektowania

3. Wybor elementow infrastruktury liniowej tras dla pieszych

» Ustalenie wymagan planistycznych i spotecznych obejmuije: ustalenie
zapisdw w dokumentach planistycznych, okreslenie rodzaju obszaru,
okreslenie wymaganego i dostepnego terenu, zebranie postulatow i
opinii spotecznych.

» Zbior danych wejsciowych obejmuje: dane o stanie istniejagcym drogi
| jej otoczeniu, dane o projektowanej trasie, dane o ruchu.

» Weryfikacja rozwigzan przyjetych na etapie planowania.

o Na etapie planowania tras dla pieszych, zgodnie z zasadami
przedstawionymi w WRD-41-1 dokonuje sie na wstepnego wyboru
rodzaju elementow infrastruktury liniowej tras dla pieszych.

o Na etapie projektowania elementéw infrastruktury linowej tras dla
pieszych, w przypadku braku ustalen planistycznych lub gdy
dostepne sg szczegotowe dane o ruchu pieszych i pojazdow,
zaleca sie zweryfikowaC rozwigzania  przyjete na etapie
planowania.

Kryteria doboru zalecanych elementow
infrastruktury liniowej tras dla pieszych
Obszar zamieiski

Natezenie ruchu Natezenie ruchu Natezenie ruchu . :
. . . Rodzaj elementu infrastruktury
pieszego pieszego i rowerowego kotowego iniowe] dla peszych
Nog [0./dobe] Noyg [05.+70w./dobe] Nig [poj./dobe]
<10 - <1000 Jezdnia drogi zamiejskiej”
5 <000 Urze?dlzorlel pobocze drogi
zamiejskie]”
25-500 50-400 2100 Sciezka dla pieszych
50-500 100-400 500 Droga dla pieszych i rowerdw
>100 21000 Chodnik

" rozwiazanie moze byé stosowane w przypadku, ady predkodt dopuszczalna na drodze jest nie wieksza niz 90 km/h.

Obszar miejski

Natezenie ruchu Natezenie ruchu Natezenie ruchu . ,
. . . Rodzaj elementu infrastruktury
pieszego pieszego i rowerowego kotowego iniowe] dla pieszych
Nag [05./dobe] Nasg [05.+7qw./dobe] Nig [poj./dobe]
<10 - <1000 Jezdnia ulicy”
>100 <500 <5000 Jezdnia ulicy?
25-500 50-500 >100 Sciezka dla pieszych”
50-500 100-2500 >100 Droga dla pieszych i rowerdw
>100 >500 Chodnik

" rozwigzanie stosowane w przypadku, gdy predkost dopuszczaina na ulicy jest mnigjsza niz 60 km/h,
% rozwigzanie stosowane w przypadku, gdy predkos¢ dopuszczalna na ulicy jest mniejsza niz 30 kmfh,

¥ rozwigzanie zalecane do stosowania tylko jako rozwigzanie alternatywne lub na terenach rekreacyjnych.




ki) Projektowanie drog dla pieszych

GDANSEA

4 POLSKI KONGRES
DROGCOWY

Przekrdj poprzeczny

Procedura projektowania

2. Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi lub ulicy
3. Skrajnia drogi dla pieszych

4. Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych

—

Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi wymaga: ustalenia liczby drog dla
pieszych w przekroju drogi oraz okreslenia ich lokalizacji wzgledem jezdni (wielkoSci
odsuniecia od jezdni).
Liczbe drdg dla pieszych w przekroju drogi ustala sie wstepnie na etapie planowania
wedtug zasad przedstawionych w WRD-41-1, a koryguje na etapie projektowania
wedtug nastepujacych zasad:
1) chodniki po obu stronach jezdni:
a) nalezy stosowac na ulicy klasy GPm, Gm i Zm (2/2),
b) zaleca sie stosowac¢ na drodze zamiejskiej klasy GPz, Gz oraz ulicach klasy
Zm (1/2) i Lm,
c) dopuszcza sie stosowac na ulicach klasy Dm,
2) chodnik po jednej stronie jezdni zaleca sie stosowac¢ na pozostatych klasach drog
zamiejskich,
3) Sciezka dla pieszych moze by¢ usytuowana po jednej stronie drogi.

Chodnik

Jezdnia i Chodnik

Jezdnia

Strefa bezpieczenstwa pieszych
s




kst Projektowanie drog dla pieszych

GDANSKA

POLSKI KONGRES
DROGCOWY

Przekroéj poprzeczny

1. Procedura projektowania

2. Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi lub ulicy
3. Skrajnia drogi dla pieszych

4. Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych

W przekroju drogi lub ulicy droga dla pieszych powinna by¢

usytuowana:

» przy jezdni drogi i ulicy w przypadku predkosci dopuszczalne;
pojazdow (Vdop < 50 km/h), pod warunkiem zapewnienia skrajni
drogi i pasa ruchu dla pieszych,

» poza strefg bezpieczenstwa drogi zamiejskiej lub ulicy w celu
zmniejszenia ryzyka najechania na pieszego poruszajacego sie
po drodze dla pieszych przez pojazd wypadajacy z drogi,

» poza rowem odwadniajacym,

» poza barierg drogowa, gdy droga wyposazona jest w bariery,

» przy drodze dla rowerow, pod warunkiem zapewnienia skrajni.

DP - przy jezdni
9 Q’ g

GG s
B\
A\

DP - poza barierg drogowg

____________
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Projektowanie drog dla pieszych

POLSKI KONCGRES
DROCOWY

Przekrdj poprzeczny

Skrajnia budowli

1. Procedura projektowania
2. Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi lub ulicy
3. Skrajnia drogi dla pieszych
4 Pnarhvlania nanrzar7na drani dla nieezych
Chodnik 2,50 m - | Jezdnia
020m 1,80m L0.50m

Ll

Opaska Pas ruchu dla pieszych

O

| 0.80m 020m 0.80m

Niemcy

Opaska jezdni

h

-\

d

>l

220-225m
22,50m

<
le——

—J—L—J—L—
Z b Z
Austria

Skrajnia ruchu

T

. Szerokos¢ skrajni

Poszerzenie skrajni

-

Zestawienie wymaganych szerokosci pasow ruchu dia pieszych,
wolnych od przeszkéd dla oséb ze szczegéinymi potrzebami [30]

Miarecajni uytiow- |  Wymagana s2erokesC Charanterystyta
nicy chodeika 2yhowa chatita
0s0ba nispemo- P2c ruchs B3 pRETYCh worny od
SPrAWNA POrUSZajyea P08 o s2srokose! 1.0 m jest
8§ 0 kuxch wYSITZ2cy SWODOGNEQD POrL-
2200 5§ POfRGYTICTBG0 PESZEG0
0T 02 WRKCIOK! pRaymeTyeh
LSyoWNROW 0 Spacianych
1.0m POtTISbac (PESTy PONUSZAREY 5
= 0 ledacn). naczre cogeci (> 80°%)
0500 POFUSZIACYCN S N2 WOTKACh
02003 nispame- P2s rnuchy G2 piesych womy od
SROIWR3 POrUSZajaca przeszkod 0 S28rokose! 1.2 m
5§ pofecynEago pESIRgD O
POSIYMCTYCh L DM
0 specjainych porzedach (phesly
porusZalacy i 0 ku@eh). 050D
POruSZI3EYCh Si§ N3 WOTKaCh.
Dwis 0500y © Spe- Pas ruchy ¢ pieszych wolny od
canyen potedach PrIesIX0 0 SI8OKEE 1.5 M
porusZa|3ce i DOk Z206WNII SWODOCTe POrUSIINK
e <§ W TNaCINE C2YECE aweeh
PeZ2yCh iGacyCh 0DOK SBDE.
0200 0 S3:78QOMYCh PATIBNIC
I30Yh (lBECYCh) 0DOK et
Dwis 0s0by A Pas ruchy 03 piesZych wolny od
wozkach [adyce przaszx0d o s2erokoses 1.8 m
NIPrIECIWID Seie 22pewnia SWODOSNe POruSZaNn
< W TNICIN C2F5C Aweeh
0300 POUSZAICYCTR S ODOK
S0 D MAICYEN S - dOnyCzy
I 10 pleSTych, 2 PrZeds wazysaam
0300 0 SXcz8gANYCh PaIedICh




&2 Projektowanie drog dla pieszych

GDANSKA

POLSKI HONCRES
DROCOWY

Przekrdj poprzeczny

1. Procedura projektowania

2. Usytuowanie drogi dla pieszych w przekroju drogi lub ulicy
3. Skrajnia drogi dla pieszych

4. Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych

» Skrajnia pasa ruchu dla pieszych jest to obrys prostokata o wysokoscih i
szerokosci rownej szerokosci pasa ruchu dla pieszych Dpgp, powiekszonej o
szerokos¢ obustronnych pasdw bezpieczenstwa b2 (0,2 m).

> W obrysie tego prostokata (pasa wolnego od przeszkéd) nalezy zapewni¢
pieszemu przestrzen wolng od jakichkolwiek przeszkéd

» Wysokosci skrajni pasa ruchu dla pieszych h powinna by¢ nie mniejsza niz 2,50
m, przy czym w trudnych warunkach wysokoSc te mozna zmniejszy¢ do 2,20 m.

» Szeroko$¢ pasa ruchu dla pieszych DPRP ustala sie w zaleznosci od kategorii
trasy dla pieszych oraz wielkosci natezenia ruchu pieszych.

» Pasy bezpieczenstwa b2 o szerokosci 0,20 m nachodza odpowiednio na czesci
pasa obstugi lub pasa buforowego przylegajacych do pasa ruchu dla pieszych.

» Zaleca sie aby skrajnia pasa ruchu dla pieszych stykafa sie ze skrajnig jezdni lub
skrajnig pasa ruchu dla roweréw lub pasa ruchu dla pieszych i rowerow.

» Dopuszcza sie rezygnacje z pasa bezpieczenstwa b2 w trudnych warunkach, w
przypadkach okreslonych w wytycznych WRD-21.

Skrajnia pasa ruchu dla pieszych
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Projektowanie drog dla pieszych

POLSKI KONGRES
DROGCOWY

Dobér szerokosci drogi dla pieszych

Droga dla pieszych

Chodnik w obszarze miejskim

Szerokos¢ chodnika na obszarze zamiejskim
Szerokosc¢ Sciezki dla pieszych

Pas ruchu dla pieszych

Pas obstugujacy

Pas buforowy

N OakRE DD =

W przekroju poprzecznym droga dla pieszych sklada sie z pasow
funkcjonalnych, ktorych wystepowanie i szerokosci mogq sie zmieniaC w
zaleznosci od rodzaju drogi (chodnik, Sciezka dla pieszych), obszaru
wystepowania (miejski, zamiejski) oraz warunkow lokalnych na kolejnych
odcinkach drogi dla pieszych.

O Ustalenie szerokoSci poszczegolnych paséw funkcjonalnych drogi dla
pieszych pozwala na okresSlenie tacznej szerokoSci drogi dla pieszych Dpp
oraz szerokosci pasa terenu D;p niezbednego do wybudowania drogi dla
pieszych.

Droga dla pieszych przy chodniku
Dpp=Drp

____________

/7

e

Ve

-J P ouforcy Pas burorowy

czes¢ techniczna

Dpgr

)
{f
Pas ruchu

| czesc uzytkowa dla pieszych

Dpgu Dere

Droga dla pieszych
DDP
Pas terenu dla drogi dla pieszych

Drp

Pas
obstugujgcy

Dros

Droga dla pieszych poza strefg bezpieczeristwa
Dpp < Drp

e

Pas buforowy
czes¢ techniczna

Deet

Pas buforowy
czesc¢ uzytkowa

Pas ruchu
dla pieszych

Dprp
Droga dla pieszych
Dpp
Pas terenu dla drogi dla pieszych

Drp

Dpsu

Pas
obstugujgcy

Dpos
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Projektowanie drog dla pieszych

POLSKI HKONCRES
DROCOWY

Dohor szerokosci drogi dla pieszych
Droga dla pieszych

Chodnik w obszarze miejskim

Szerokos¢ chodnika na obszarze zamiejskim
Szerokos¢ Sciezki dla pieszych

Pas ruchu dla pieszych

Pas obstugujacy

Pas buforowy

EI Na ulicach klasy Z, L lub D w obszarach zabudowy o matej
intensywnosci, gdy predkos¢ dopuszczalna pojazdow jest nie
wieksza niz 50 km/h, dopuszcza sie stosowac chodniki 0 minimalne;
szerokosci, a w szczegolnosci:
> a) 3,5 mw przypadku chodnikéw potozonych w korytarzach ulic Z
> bI)Z)2 ,0 m w przypadku chodnikdw potozonych w korytarzach ulic L

No kR wWND —~

L Chodnik o minimalnej szerokosci moze by¢ projektowany, przy
zapewnieniu dopuszczalnych warunkdéw ruchu pieszego, gdy
wystepuja:  mate natezenie ruchu pieszego, trudne warunki
wynikajace z braku dostepnego terenu, mozliwosc przylegania skrajni
pasa ruchu dla pieszych do skrajni drogi, warunki podyktowane
wzgledami ekonomicznymi.

QO (W wypadku przebudowy albo remontu drogi dopuszcza sig
miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 2,00 m, jezeli jest on
przeznaczony wytgcznie do ruchu pieszych i nie jest po’fozony wzdtuz
trasy dla 0s6b z niepetnosprawnosciami.

intensywna 4

Zabudowa i

Zabudowa ekstensyﬁ

Lo
4

rd

1,0-11,0m

Degr bs

26-126m

Dre
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“®2 Projektowanie drog dla pieszych

POLSKI KONCRES
DROCOWY

Dobér szerokosci drogi dla pieszych
Droga dla pieszych

Chodnik w obszarze miejskim

Szerokos¢ chodnika na obszarze zamiejskim
Szeroko$¢ sciezki dla pieszych

Pas ruchu dla pieszych

Pas obstugujacy

. Pas buforowy

0 Szerokos¢ pasa ruchu dla pieszych DPRP ustala sie w zalezno$ci od dopuszczalnych
warunkow ruchu na trasie dla pieszych, zapewniajac:

dla tras rekreacyjnych - bardzo dobre warunki ruchu (PSR A),

dla tras wielofunkcyjnych i transportowych - srednie warunki ruchu (PSR C)

na trasach transportowych (przy chwilowo zwigkszonych natezeniach ruchu

pieszego) — dopuszcza sie umiarkowane warunki ruchu (PSR D),

na trasach rekreacyjnych (stanowigcych dojécia do obiektow sportowych, przy

chwilowo zwigkszonych natezeniach ruchu pieszego) — dopuszcza sie zte

warunki ruchu (PSR E).

L Minimalna szerokoSc¢ pasa ruchu dla pieszych Dpgp Wynosi:

» 1,8 mna chodnikach,
» 1,2 mna $ciezkach dla pieszych.

Q) Dopuszcza sie zmniejszenie minimalnej szerokosci pasa ruchu dla pieszych Dpgp Na
drogach dla pieszych w trudnych warunkach dla natezen ruchu pieszego Np < F%OOO
0s./h oraz dodatkowych uwarunkowan do: 1,5; 1,2 lub 1,0 m pod warunkiem
wykonania mijanek co 25 m.

Noakow =

YV VVV

5,0 6,0 7,0 8,0 9,0 10,0 11,0 12,0 13,0 14,0 15,0

Natezenie ruchu pieszego Np (tys. oséb/h)

PSRF




wor  Projektowanie dréog dla pieszych =

GDANSKA

Dohor szerokosci drogi dla pieszych

Droga dla pieszych

Chodnik w obszarze miejskim

Szerokos¢ chodnika na obszarze zamiejskim
Szerokos¢ Sciezki dla pieszych

Pas ruchu dla pieszych

Pas obstugujacy

Pas buforowy

Pas ruchu dla pieszych powinien by¢ wolny od
jakichkolwiek przeszkéd, dlatego nalezy
uniemozliwia¢ parkowanie pojazdéw na pasach

ruchu dla pieszych i w miejscach przebywania
pieszvch.

N gk whd =
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1. Plan sytuacyjny O Zaleca sie projektowanie tagodnych pochylen podituznych (i< 6%)
2. Profil podtuzny trasy dla pieszych zamiast schoddw i wind (dzwigow osobowych).

3. Pochylnie i schody  Dopuszcza sie stosowanie drég dla pieszych usytuowanych
4. Dzwigi osobowe i schody ruchome bezposrednio przy drodze (Vdop < 50 km/h) o pochyleniach

U Projektujac droge dla pieszych, w planie sytuacyjnym nalezy podiuznych Wi.ekSZyCh niz 6%, lpoq wgrunkiem: zainstalowan@a
zwrocié uwage na rozwiazanie kilku istotnych problemow: porgczy ufatwiajacych poruszanie sig pieszym oraz zapewnienia

a) optymalne rozmieszczenie pasow funkcjonalnych i urzadzen migjsc do odpoczynku dla osob o szczegolnych potrzebach

dla pieszych, w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m na obszarach zabudowanych
b) zapewnienie wymaganej szerokosci pasa ruchu dla pieszych i nie mniejszej niz 100 m na obszarach niezabudowanych,
oraz ptynnosci jego prowadzenia, usytuowanych poza trasg wolng od przeszkod
c) zapewnienie odpowiedniej widocznosci obszaru przed
poruszajgcym sie pieszym, Jozdnia
d) wyrdznienie i oznaczenie miejsc stwarzajgcych zagrozenie
na catej dtugosci projektowanego odcinka drogi dla pieszych. SR ——
2,00 m
min 't i
EE E = a0
- = = '
s = ---

50 m (100 m) + ' + 50 m (100 m)
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DROGOWY

1. Srodki organizacji ruchu
2. Organizacja ruchu pieszego w trakcie robot drogowych
3. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

[ Znaki drogowe lokalizowane na drodze dla pieszych powinny
byC sytuowane poza skrajnig pasa ruchu dla pieszych;
dopuszcza sie mocowanie znakow drogowych do scian
budynkow, masztow sygnalizatorow itp.,

1 Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu stosowane na trasach dla
pieszych to: balustrady, bariero-porecze, ogrodzenia, stupki
blokujace i bariery ochronne. Urzadzenia te stosuje sie w
celu wyeliminowania lub ograniczenia zagrozen
bezpieczenstwa, na jakie narazony jest pieszy.

O Balustrady stosuje sie w celu zabezpieczenia przed
upadkiem z wysokosci, jesli powierzchnia, po ktorej odbywa
sie ruch pieszych, potozona jest:

» na obiekcie mostowym powyzej 0,5 m od poziomu terenu,

» przy powierzchni wody 0 gtebokosci powyzej 0,5 m,

» powyzej 0,5 m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy
wiekszymod 1:1,5, .

> %Wgzd% H) m od poziomu terenu przy pochyleniu skarpy od

min 2,2 m

min 2,5 m

min 0.5 m 20m min 0,5m
oty 7 doeer” 4
Pobocze Pasruchu Pobocze
dia pieszych

min 0,5 m 20m min 0.5m
S e ) e
Pobocze Pasruchu Pobocze
dla pleszych

min 0.5 m 20m min05m
/7 {—/
Pobocze Pas ruchu Pobocze

dla pleszych

h>10m
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Systemy prowadzenia pieszych ze szczegoélnymi potrzebami
1.
2.
3.

Wymagania podstawowe

System prowadzenia 0s6b z niepetnosprawnosciami wzrokowymi
Elementy systemu prowadzenia 0sob z niepetnosprawnosciami

wzrokowymi
System informacji dotykowej na drogach dla pieszych

Dojscia do przejs¢ przez jezdnie lub torowisko tramwajowe

pole uwagi PU

trzegawczy PO

pas prowadzacy PP

Jezdnia

pas

System prowadzenia os6b o szczegdlnych potrzebach stosuje sie w
celu utatwienia poruszania sie, zwiekszenia orientacji przestrzennej oraz
kierowania tych osob do miejsc bezpiecznego przekraczania przeszkod na
drodze dla pieszych. Wyrdznia sie systemy informacji dotykowej oraz
informacji akustyczne;.
System prowadzenia dla 0s6b z dysfunkcjami wzroku powinien by¢ tak
zorganizowany, aby:
1) umozliwiat prowadzenie pieszych do przejs¢ dla pieszych, wejs¢ do
budynkow i zamknietych przestrzeni publicznych,
2) ufatwiat samodzielne dotarcie do obiektéw transportu zbiorowego
(dworce, perony, przystanki),
3) umozliwiat odnalezienie sie pieszych w duzych przestrzeniach,
4) byt spojny dla catego obszaru i przedstawiony jak najproscie;.
System prowadzenia 0séb z niepetnosprawnoscig wzroku sktada sie z:
» pasow prowadzacych PP (typ A - faktura kierujgca w systemie FON),
ktdre stosuje sie w celu wskazania pieszemu kierunku poruszania sie,
» podluwagi PU (typ C - faktura uwagi — informacji w systemie FON),
ktdre stosuje sie w miejscach zmiany przebiegu lub na skrzyzowaniach
sciezek w celu wskazania pieszemu miejsca niebezpiecznego,
» pasow ostrzegawczych PO (typ B - faktura ostrzegawcza —
bezpieczenstwa w systemie FON), ktére stosuje sie w celu wskazania

pieszemu miejsca bezposredniego zagrozenia. .



s Projektowanie drog dla pieszych e
1. Wymagania podstawowe e

2. System prowadzenia 0sdb z niepetnosprawnosciami wzrokowymi un

3. Elementy systemu prowadzenia osob z niepeinosprawnosciami wzrokowymi EE min0300.40m

4.  System informacji dotykowej na drogach dla pieszych e

5. Dojscia do przejs¢ przez jezdnie lub torowisko tramwajowe %% _
6. Przystanki transportu zbiorowego ] 3

Pasy ostrzegawcze (PO) stosuje sie przed wszelkiego rodzaju miejscami stwarzajgcymi zagrozenie
dla osoby o ograniczonej percepcji wzrokowej (przejscia dla pieszych, zjazdy, przystanki transportu
zbiorowego) o szeroko$ci zaleznej od miejsca wystepowania, a w szczegdlnosci:
a) przed krawedziami grozacymi upadkiem, biegami schodow lub pochylniami prowadzacymi w
dot, strefg niebezpieczng przy krawedzi peronu, pomostu oraz przed przej$ciami dla pieszych,
b) przed fragmentami tras dla pieszych, na ktorych nie sg zachowane parametry minimainej
szerokosci trasy wolnej od przeszkod,
c) przy bardzo szerokich drogach dla pieszych i placach.

Kraweznik w miejscu obnizenia powinien byC wyniesiony na wysokosc¢ h < 2 cm.

T Kraweznik

Pas ostrzegawczy PO

Pas prowadzacy PP
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Wymagania podstawowe
System prowadzenia 0séb z niepetnosprawno$ciami wzrokowymi

Elementy systemu prowadzenia 0séb z niepetnosprawnosciami wzrokowymi

System informacji dotykowej na drogach dla pieszych
Dojscia do przejs¢ przez jezdnie lub torowisko tramwajowe
Przystanki transportu zbiorowego

Pasy prowadzace stosuje sie:
1) w rejonach skrzyzowan i przejs¢ dla pieszych, aby doprowadzi¢ pieszego do przejécia,
2) na pasie ruchu dla pieszych o szerokosci wiekszej niz 4,0 m, nie posiadajacych wyraznego
| ciggtego obrzeza, stanowigcego punkt odniesienia dla osoby z niewidomej,
3) w miejscach uzytecznosci publicznej o skomplikowanym, czy rozbudowanym uktadzie
architektonicznym, np. na placach miejskich, na dworcach kolejowych i autobusowych,

stacjach metra, w p
ﬁ-, 2

i St Nl

rejéciach podziemnych, na lotniskach.

\

Wejscie do budynku

20,20 m

| Pas obstugujgcy

>4,00m

Pas ruchu dla pieszych

20,70 m,

Il

POLSKI KONCRES
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POLSHKI HKONGRES
DROCOWY

Ocena funkcjonowania i utrzymanie drog dla pieszych

1. Audyt bezpieczenstwa ruchu pieszego

2. Kontrola bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych

3. Programowanie usprawnien infrastruktury liniowe
tras dla pieszych

4. Utrzymanie infrastruktury dla pieszych.

miejsca wskazane na podstawie kontroli
0golnej lub innych analiz

Rodzaj kontroli Charakterystyka kontroli bezpieczenstwa
bezpieczefistwa | Obszar objgty kontrolg Zalecana czestosc kontroli bezpieczenstwa
Klasa trasy dla pieszych
P P Pu
Ogélna (OK) Cata siec tras dla pieszych 2razy[rok | Traz/rok | 1raz/2lata
Szczegotowa (SK) | Wybrane odcinki tras dla pieszych lub

W okresie wiosennym

Specjalna, w porze
nocnej (NK)

Odcinki o najwiekszym ryzyku zagrozen dla
pieszych, na ktdrych doszio do wypadkow
W porze ograniczonej widocznosci (od
zmierzchu do Switu)

W okresie jesiennym

Specjalna, w
obszarze robot
drogowych (RDK)

Odcinki tras dla pieszych wystepujace w
obszarze robdt drogowych lub budowlanych,
takze w porze nocnej

Przed rozpoczeciem robot i nig mnigj niz 1
raz w trakcie trwania robdt
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Ocena funkcjonowania i utrzymanie drég dla pieszych Zestawienie kryteriow dopuszczalnosci funkcjonowania drogi dla pieszych
i ’ ' Klasa dopuszczalnosci | Kryteria oceny funkcjonowania drogi dla pieszych Poziom
: uayt bezpieczenstwa rucnu pieszego -y oot |5 oy G ;
: . - : unkcjonowania drogidla | Bezpieczenistwo | Standardy dostepnosci | Warunki techniczne | podejmowania
2. Kontrola bezp!eczenstwa |lnfr,astruktury dia plGS;YCh : pieszych (Klasaryzyka) | (stopien spetnienia) (stan drogi dla decyzji
3. Programowanie usprawnien infrastruktury liniowej tras dla pieszych)
pieszych Niedopuszczalne Ro Niespetnione Stanzty (D) Krytyczny,
4. Utrzymanie infrastruktury dla pieszych. minimalne standardy
Tolerowane (usuniecie | Re Stan niezadowalajacy | Ostrzegawczy
Klasa trasy dla | Zalecany standard | Wymagana réwnos¢ nawierzchni, | | deficytow tak szybkojak - C)
pieszych utrzymania szeroko$¢ przerw migdzy ptytami | | tomoziwe) Spefnione minimalne .
lub gteboko$¢ dziur i zapadnied Tolerowane Re standardy Stan zadowalajacy (B) | Ostrzegawczy
mm/1.0 m (dopuszczalne pod
' pewnymi warunkami)
Podstawowa P Bardzo wysoki <5 Dopuszczalne Ra Spefnione zalecane Stan dobry (A) Pozadany
Uzupetniajgca Py Wysoki <10 standardy
Dojscie Py Sredni <10 Priorytet Klasa dopuszczalnodci | Dziafanie naprawcze Czas reakcji / usunigcia zagrozenia
dziafan funkcjonowania
Szorstko$¢ nawierzchni Wartosci graniczne wskaznikéw odpornosci na poslizg nawierzchnidrdg | | naprawczych
dla pieszych A Warunki niedopuszczalne - | Petne usuniecie zagrozenia <8 godz.
Chodniki i Sciezki | Oznakowanie | Schody | Pochylnie i podjazdy defekly kytyczne _ _ _
dla pieszych poziome | zewnetrzne dla wézkew B Warunki niedopuszczalne - Usume_me | .zrode% < 30 (14) dni
Stan szorstkodci Klasa stany SRT SRT SRT SRT pozostaf defeky (czynikow) zegrozeni
C Warunki tolerowane | Wigczenie do  programu | Tak szybko jak moZliwe w
Dobry A >65 >65 >75 >75 (usuniecie deficytow tak | dziafari utrzymaniowych | zaleznosci od ciezkosci zagrozenia
Zadowalajacy B 55 - 65 55-65 55-75 70-75 szybko jak to moZliwe) wielkosci uszkodzen
Niezadowalajacy | C 40-55 45- 55 40 - 55 65 -70 D Warunki tolerowane | Wigczenie  do  programu | Wedtug kolejnosci wynikajcej z
dostateczny (dopuszczalne pod pewnymi | planowanych prac | przeprowadzonej oceny
warunkami remontowych funkcjonowania drogi dla pieszych
2y | nedostateczny D <40 <15 <40 <65 anukami morowye cjonowa adog'dap'eszyc36
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Ocena funkcjonowania i utrzymanie drog dla pieszych
Audyt bezpieczenstwa ruchu pieszego

Kontrola bezpieczenstwa infrastruktury dla pieszych
Programowanie usprawnien infrastruktury liniowej tras dla

1.
2.
3.

4,

pieszych

Utrzymanie infrastruktury dla pieszych.

Elementy
pieszych

drogi dla

Najbardziej istotne - minimalne standardy dostepnosci

Przekrdj poprzeczny

® Szeroko$é pasa ruchu dla pieszych min. 1,8 m, jezeli szeroko$¢ mniejsza to
poszerzone platformy (1,8 x 2,0 m) co 25,0 m.

® Maksymalne pochylenie poprzeczne pasa ruchu 2,0 %.

e Minimalna wysoko$¢ skrajni pasa ruchu dla pieszych, wolna od przeszkéd nie
mnigjsza niz 2,5 m.

Profil podtuzny

e Maksymalne pochylenie podtuzne nie wigksze niz 6 %, a wzdtuz drég nie wigksze niz
10 %.

® Pochylenia ramp nie wieksze niz 1:12 (8,33 %).

e Krawezniki, korzenie drzew, progi, uskoki usytuowane w poprzek drogi dla pieszych
nie wyzsze niz 2,0 cm.

RéZnice wysokosci

o Wysokos¢ kraweznika dla prowadzenia 0s6b z niepetnosprawnoscia wzroku min. 2,0
cm.

Przeszkody

® Brak jakichkolwiek przeszkdd w pasie wolnym od przeszkéd (pasa ruchu dla pieszych
i opaskach bezpieczeristwa).

Organizacja ruchu

e Pasy ostrzegawcze lub zmiana faktury nawierzchni w miejscach zagrozenia dla os6b
niewidomych.

e Pas prowadzgcy na szerokich chodnikach (o szerokosci 24,0 m).

e Dedykowane oznaczenia fakturowe dla osbéb 2z niepetnosprawnosciami nie
uszkodzone i czytelne.

o Wspdtczynnik kontrastu LRV ptytek prowadzacych i ptytek ostrzegawczych powinien
by¢é nie mniejszy 40 dla warunkéw normalnych i 60 dla migjsc szczegdlnie
niebezpiecznych.

(1) Nawierzchnia

e Nawierzchnia: réwna, stabilna i szorstka (stan zadowalajacy).

(2) Oswietlenie

® Oswietlenie miejsc stwarzajgcych poczucie zagrozenia.

Standard Klasa trasy dla Kategoria trasy dla pieszych Podstawowe wymagania
utrzymania | pieszych (obszar wystepowania) Minimalna Maksymalna Czas
zimowego szerokos¢ grubosdé doprowadzenia
korytarza $niegu do wymagan od
wolnego od | zalegajgcego zakoniczenia
$niegu opadu $niegu
lub usuniecia
gotoledzi
Bardzo Trasy Trasy wielofunkcyjne i 220m <2,0cm 6 godz.
wysoki (Si) | pierwszorzedne P, | transportowe na obszarach (brak
Trasy reprezentacyjnych i obszarach oblodzenia))
uzupetniajgce Py ustugowych w centrum miasta.
Trasy rekreacyjne w waznych
obszarach turystycznych.
Trasy transportowe
obstugujgce transportowe
wezly przesiadkowe.
Trasy dla 0s6b z
niepetnosprawnosciami.
Wysoki Trasy Trasy wielofunkcyjne, 21,5m =50cm 12 godz.
(S2) pierwszorzedne P, | transportowe i szkolne na (brak
Trasy obszarach $rédmiejskich oraz oblodzenia)
uzupetniajgce Py obszarach mieszkaniowych,
Dojscia Py handlowych i ustugowych
miast i obszarach centralnych
WSsi.
Trasy rekreacyjne obstugujgce
wazne (czesto uzywane)
tereny rekreacyjne.
Trasy transportowe
obstugujgce przystanki
transportu zbiorowego w
miastach.
Dojscia do waznych obiektéw
uzytecznosci  publicznej i
budynkéw mieszkaniowych
wielorodzinnych.
Sredni (S3) | Trasy Trasy dla pieszych na 21,0 m = 10,0 cm 24 godz.
uzupetniajgce Py obszarach przemystowych (brak
Dojscia Pu oraz na obszarach wiejskich i oblodzenia w
zamiejskich. miare
Dojscia do mato uzywanych mozliwosci)
obiektéw publicznych oraz
budynkdéw mieszkaniowych.
Niski (Sa) Trasy Trasy dla pieszych nie Nie prowadzi sie dziatart utrzymaniowych w
uzupetniajace Py uzywane w zimie okresie zimowym
Dojscia Py

37
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Zawartos¢ opracowania

Kryteria projektowania

Charakterystyka infrastruktury punktowej dla pieszych
Procedura projektowania

Lokalizacja i dobdr infrastruktury punktowej

Pole widocznosci w ruchu pieszych

Charakterystyka szczegdtowa infrastruktury punktowej
Kolizyjne przejscia dla pieszych

*  Bezkolizyjne przejscia dla pieszych

 Urzadzenia alternatywne utatwiajgce przekraczanie jezdni
Zespoty przejsc¢ dla pieszych

Szczegoty konstrukcyjne i elementy dodatkowe

Ocena funkcjonowania i utrzymanie urzadzen infrastruktury
liniowej dla pieszych

Przyktady typowych rozwigzan

~ Wytyczne

projektowania
infrastruktury
dla pieszych
Czesc 3:

Przejscia dla pieszych

0%-2020 1200

Wzorce i standardy
rekomendowane przez
Ministra wiasciwego ds. transportu

WR-D-41-3
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Bez sygnalizacji Z sygnalizacja “g; s::i/; ::3::' Zwykte
Zwykte Zwykte T:ir;ilzig:‘a Z wyspa azylu
Z wyspq azylu Z wyspq azylu val\gﬁg:rf;ﬁ?i
YA wysunietyn?i (0] podwyiszo_nym Wyniesione
platformami standardzie
Wyniesione

O podwyzszonym
standardzie 39
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Drogi dia

Ulice
miejskie

Drogi
zamiejskie

e i bocznice Torowiska

kolejovve tramwvvajowvve rovweroww

mosty

tunele

Bezkolizyjne

bez dodatkowych
usprawnien

Zz wyspag azylu

=z wysunietymi
platformami

Bez sygnalizacji

wyniesione

o podniesionym
standardzie

bez dodatkowych
usprawnien

e
(=
bt

e
[
=
=
>

w

Zz wyspa azyilu

bez dodatkowych
usprawnien

Zz wyspa azyilu

Z wysunietyri
platformami

Sugerowane

wyniesione

Alternatywne

chodnik poprzeczny

pas neutralny
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Ogolne zasady lokalizacji - FIERTELRS

Przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywne moga byc¢ lokalizowane:

a) W miejscach przecinania sie tras dla pieszych z drogami zamiejskimi, ulicami, drogami dla rowerow, torowiskami
tramwajowymi oraz liniami lub bocznicami kolejowymi,

b) w miejscach, w ktorych wystepuje duza gestos¢ generatorow ruchu pieszego (domoéw, mieszkan, obiektdw handlowych i
ustugowych, budynkdw uzytecznosci publicznej, terendw i obiektow rekreacyjnych itp.),

c) W miejscach wystepowania duzego poprzecznego ruchu pieszych, gdzie duze natezenie ruchu kotowego lub duza
szerokosci jezdni powodujg ograniczenie przepustowosci przejscia dla pieszych i zte warunki ruchu pieszego, a
zastosowanie infrastruktury punktowej dla pieszych poprawi warunki ruchu pieszego i zwiekszy przepustowos¢ przejscia,

d) w miejscach wystepowania duzego ruchu kofowego, gdzie duze natezenie poprzecznego ruchu pieszego powodujg
ograniczenie przepustowosci drogi w miejscu przechodzenia pieszych i zte warunki ruchu kotowego, a zastosowanie
infrastruktury punktowej dla pieszych poprawi takze warunki ruchu kotowego i zwiekszy przepustowos¢ drogi,

e) w miejscach, gdzie wystepuje duze ryzyko zagrozen wypadkami drogowymi z udzialem pieszych, a zastosowanie
infrastruktury punktowej dla pieszych zmniejszy ryzyko zagrozen,

f)  w poblizu przystankow transportu zbiorowego,,

g) na skrzyzowaniach drog zamiejskich i ulic, rzadziej na odcinkach miedzy skrzyzowaniami.
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Ogolne zasady lokalizacji — QiR () ELS

Przejscia dla pieszych lub urzadzenia alternatywne moga byc¢ lokalizowane:

a) W miejscach niezapewniajgcych wzajemnej widocznosci pieszych i kierujgcych pojazdami, w szczegolnosci
za wzniesieniami drog, na tukach poziomych drog i za tymi tukami,

b) na drogach zamiejskich i ulicach, na ktorych predkos¢ dopuszczalna pojazdow w miejscu przechodzenia
pieszych jest wieksza niz:

50 km/h,

70 km/h w wypadku stosowania sygnalizacji swietlnej przez cata dobe lub z aktywnym zarzadzaniem predkoscig — obnizenie
predkosci do 50 km/h, gdy nie dziata sygnalizacja,

c) na wlotach drog zamiejskich do miejscowosci, w szczegdlnosci na pierwszej wyspie rozdzielajacej
kierunki ruchu, stanowigce] element uspokojenia ruchu drogowego; dopuszcza sie takie rozwigzanie w
trudnych warunkach, o ile przejscie dla pieszych objete jest sygnalizacjg sSwietlna.
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Ogolne zasady lokalizacji — [oJeJe S EVAAL

Przejscia dla pieszych i urzadzenia alternatywne powinny spetnia¢ nastepujgce warunki:

a)
b)

d)

jezdnia w analizowanym miejscu powinna by¢ o mozliwie najmniejszej szerokosci,

na analizowanym odcinku drogi powinna by¢ zapewniona widocznosc:

. na przejsciach dla pieszych, z pozycji kierowcy — widocznos$¢ na zatrzymanie pojazdu,

. na przejsciach sugerowanych, z pozycji pieszego — widocznos¢ umozliwiajaca znalezienie luki miedzy
pojazdami, aby przekroczy¢ jezdnie,

na odcinku dojazdowym do przejscia powinna by¢ zapewniona bezpieczna predkosc pojazdow —
nie wieksza niz 50 km/h lub nie wieksza niz 70 km/h przy zastosowaniu sygnalizacji Swietlnej;
jezeli predkos¢ pojazdow jest wyzsza, nalezy zapewnic lokalne jej obnizenie, przede wszystkim
poprzez stosowanie elementow uspokojenia ruchu lub nadzoru nad predkoscig,

nawierzchnia jezdni na odcinku dojazdu do miejsca przechodzenia przez jezdnie, powinna miec
dobrg przyczepnos¢ — wspotczynnik szorstkosci g nie mniejszy niz 0,37, umozliwiajgcg skuteczne
hamowanie pojazdu przed miejscem przekraczania jezdni przez pieszych,

nawierzchnia jezdni w miejscu przekraczania jej przez pieszego powinna by¢ rowna, bez pokryw
studni kanalizacyjnych i wpustéw, o sprawnym odwodnieniu.
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Ogolne zasady lokalizacji — dopuszczenie

Jezeli jest to niezbedne (!!!), mozna zlokalizowaé przejscia dla pieszych lub urzadzenia
alternatywne na odcinkach pomiedzy skrzyzowaniami:

a) w miejscach zapewniajgcych wzajemng widocznosc¢ pieszych i kierujgcych pojazdami,

b) w miejscach gdzie geometria i organizacja ruchu zapewni predkos¢ pojazdow nie wieksza
niz dopuszczalna,

c) pozatukami pionowymi wypuktymi i bezposrednio za nimi,

d) pozatukami poziomymiibezposrednio za nimi
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SCHEMAT POSTEPOWANIA PRZY DOBORZE INFRASTRUKTURY PUNKTOWEJ DLA PIESZYCH

d) Przekréj1x2+azyl (Vdop=50 km/h)
Drogi dwujezdniowe inhe niz Ai S b i jednojezdni 12, 11, 2-1 500
Drogi Ai S (214, 2/3, 2I2) oraz 2+1, (1/4, 1/3, 1i2 rogi jednojezaniowe 12, /L, 20

o jednym kierunku ruchu) (maksymalnie dwa pasy w réznych kierunkach ruchu)
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Urzadzenia alternatywne: przejscia sugerowane ?

PrzejScia sugerowane (przekrdj 1/2, zapewniona widoczno$¢ z punktu widzenia
pieszego):

1) 20 km/h bez ograniczen,

2) 30 km/h — ponizej 35 pieszych/h,

3) 50 km/h — ponizej 25 pieszych/h,

4) 70 km/h — ponizej 15 pieszych/h,

WRD-41 Wytyczne projektowania

infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowe;j. 47
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Widocznosé pieszeqo i pojazdu
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WRD-41 Wytyczne projektowania

infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Wytyczne projektowania infrastruktury punktowe;j. 49
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KARTY

*Ponizsze rozwigzania nalezy stosowaC po uprzednim przeprowadzaniu doboru typu
infrastruktury punktowej (schemat blokowy wyboru) oraz przy uwzglednieniu zasad
zawartych w rozdz. 8. (Lokalizacja i dobér infrastruktury punktowej dla pieszych)
*Oznaczenia w kartach nalezy interpretowac nastepujgco:

OO nie powinno sie stosowac

O |nie zaleca sie stosowac

® mozna stosowac tylko z rozwaga, ale w miare mozliwosci
nalezy poszukiwac innych rozwigzan

®® mozna stosowac

eee rekomenduje sie stosowac

Przygotowano 20 kart

Karta 10.4.2 PRZEJSCIE Z WYSPA AZYLU

(tylke z sygnalizacja)

(tylke z sygnalizacja)

Obszar zabudowany Obszar niezabudowany

Parametry i stosowanie

1. Stosuje sig w celu skrécenia czasu przebywania pieszego na jezdni drogi | zapewnienia bezpiecznej przestrzeni dla

pieszego pomigdzy potokami pojazddw poruszajgcymi sig w przeciwnych kierunkach.

2. Stosuje sig w przypadku dosé duzego ruchu pieszego i znacznego nategzenia ruchu kotowego.

3. Szerokosc wyspy azylu a powinna by¢ dostosowana do natezenia i charakteru ruchu pieszych i wynosic co najmniej:

e 2,50m (2,00 m w trudnych warunkach, jesli nie wystepuje z przejazdem dla rowerzystow) przy przekroju drogi 1/2
i Vase = 30 km/h,

+ 2,50 m przy przekroju drogi 1/2 lub 2+1 i Vaee = 50 km/h,

+ 3,00 m w pozostalych przypadkach.

4. Szerokosc przejscia dla pieszych b nalezy przyjac zgodnie z podrozdziatem 10.2.

5. Dlugosc czesci wyspy azylu ¢ nieprzeznaczonej dla ruchu pieszych powinna wynosic 4,00-8,00 m. Wymiar nalezy

zaplanowac tak, aby mozna byto usytuowac oznakowanie pionowe C-9, ktére w razie upadku (np. po uderzeniu

pojazdu), nie bedzie znajdowad sie w przestrzeni przeznaczone] dla pieszych. Zaleca sie stosowacd wyspy diugie, lecz
nie takie, ktore wymuszajg poszerzenie pasdow ruchu.

6. Wyspa azylu powinna byc¢ zbudowana z kraweznika o wysokosci 10-16 cm ponad jezdnig, z wyjatkiem obszaru
rampy.

7. Skosy wyspy azylu dla pieszych powinny wynosi¢ od 1:5 do 1:10 (1:10-1:20 na drogach zamiejskich) w zaleznosci
od skosdw na wyspach poprzedzajgcych. Skos wyspy powinien byé taki sam lub ostrzejszy niz na wyspie
poprzedzajacej.

Zalety

Wyspa azylu przynosi pozytywne efekty i zaleca sig jg stosowad powszechnie. Skraca droge pieszych oraz uspokaja
ruch pojazddw.

Przeciwskazania

Wyspa azylu skraca diugosc drogi pieszego przez poszczegdlne jezdnie lecz odsuwa pieszego na krawedzi od osi
drogi. Odsunigcie pieszego sprawia, ze wymagane pole widocznosé pieszy — kierujgey powieksza sie. Niezbedne jest
usuniecie przeszkoéd w polu widocznosci (w tym parkowania) na diuzszym odcinku krawedzi jezdni niz w przypadku
bez wyspy azylu. Na ulicach o wysokich potrzebach parkowania i niskich predkosciach nalezy rozwazac zastosowanie
przejécia dla pieszych z wysunietymi platformami.

Uwagi dodatkowe

Tarcze znakdéw C-9 nie powinny ograniczac¢ widocznosci z pozycji pieszego na pojazdy. Gdyby wystapito takie
zagrozenie, nalezy stosowac znaki podniesione (drogi zamiejskie i ulice) lub znaki niskie (tylko ulice).
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Przejscia dla pieszych o podniesionym standardzie

analiza bezpieczenstwa
ruchu i oceny warunkow
ruchu (badania ruchu
drogowego oraz analiza
bezpieczenstwa ruchu
drogowego lub
inspekcji/ audytu BRD)

nie wymaga prowadzenia badan i analiz

udziat dzieci w ruchu na przejsciu nie mniejszy niz 20%

udziat 0séb z niepetnosprawnosciami w ruchu na przejsciu nie
mniejszy niz 20%
lub

udziat oséb z niepetnosprawnosciami w ruchu jest niewielki,
lecz analizowane przejscie potozone jest na trasie ich
codziennego przemieszczania sie, w szczegélnosci, gdy
pieszymi sg osoby z dysfunkcjami wzroku

istniejgce uksztattowanie lub zagospodarowanie terenu, ktdre
uniemozliwia zastosowanie rozwigzania standardowego,
sygnalizacji Swietlnej lub zmiane lokalizacji przejscia

w obszarze przejscia wystepuje bardzo duze ryzyko (R;)
zagrozen wypadkami z udziatem pieszych (oszacowane na
podstawie danych rzeczywistych lub prognozowanych zgodnie
z zatgcznikiem nr 1 do WR-D-41-4
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Podstawy formalne "
Podstawowe pojecia il
Zatozenia i zasady o$wietlania przej$¢ dla pieszych :}‘;’::’s‘;';z‘;q
Ocena koniecznosci oswietlania przejs¢ dla pieszych 1

Analiza i ocena warunkéw oswietleniowych na przejsciu dla pieszych o .. ﬁjffil.ogwieﬂema.

przejsé-dla-pieszychq

Dohdr rozwiagzania oSwietleniowego przejscia dla pieszych oraz obszaru wptywu
Budowa, odbiér, utrzymanie i monitoring
Podsumowanie

Zataczniki

WYMAGANIA TECHNICZNE
WZORCE I STANDARDY

© oo NS R O~

Wzorce i standardy
rekomendowane przez

Ministra wiasciwego ds. transportu
WYTYCZENE ORGANIZACT] BEZPIECINEGO RUCHU PIESZYCH

WYTYCZNE PRAWIDLOWEGO OSWIETLENIA WR - D- 4 1 = 4|

PRZEJSC DLA PIESZYCH

dr hab. inz. Kazimierz Jamroz, prof. PG,
dr hab. inZ. Piotr Tomczuk, prof. PW,
mgr inz. Tomasz Mackun,

dr inz. Marcin Chrzanowicz
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Remoit

Utrrymassie
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Opencomunie dossepen aa strous yrue it bio oo w aakdeden . Waoroe | meodersy’



B PROJEKTOWANIE OSWIETLENIA PRZEJSC DLA PIESZYCH 4 ftie=

Ofiary smiertelne a oswietlenie w odniesieniu do 2010 .
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Zrédfo danych: W. Kustra, T. Mackun, na podstawie http://sewik.pl/
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Dobor rozwigzania oswietleniowego - kontrast

Dobor rozwiagzania oswietleniowego

Oswietlenie przejscia oprawami dedykowanymi

Oswietlenie przejscia oprawami standardowymi z zastosowaniem
strefy przejsciowej (klasy C)

Oswietlenie przej$cia oprawami standardowymi (klasy M1 lub C0)
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Oprawa o$wietleniowa

Oprawa owieteriowa Optyka prawa
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Proponowane przepisy techniczno — budowlane zawierac beda takze
zasady ksztattowania infrastruktury dla pieszych. Opracowane w
ramach tego wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych
obejmujg zawierajg zasady: planowania tras dla pieszych oraz
projektowania drog dla pieszych i przejsc dla pieszych.

Zastosowanie zaproponowanych wytycznych przez poszczegoine
zarzady drogowe i samorzady pozwoli na ksztattowanie bezpiecznej,
spojnej, dostepnej i przyjaznej dla uzytkownikow infrastruktury dla
pieszych.

__LINIA ZABUDOWY.

Dla prowadzenia prac planistycznych i projektowych niezbedne sa dane
0 ruchu, dlatego nalezy wtgczy¢ do pomiarow: generalnego i
okresowych koniecznos¢ uwzgledniania pieszych w przekroju drogi (z
wyroznieniem o0sob ze szczegdinymi potrzebami).

Pas ruchu dla pieszych Pre

Pas ruchu dla pieszych Prp
LINIA ZABUDOWY

— Jezdnia




Dziekujemy za uwage

kjamroz@pg.ed.pl

romanika.okraszewska@pg.edu.pl
mackun@gmail.com
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WRD-41.1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czesc¢ 1: Wytyczne planowania sieci tras dla pieszych.
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